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Remiss: Drivmedelsstrategi och handlingsplan — Regiéﬁil
plan for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel

Harmed remitteras Drivmedelsstrategi och handlingsplan — Regional plan
for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel. Rapporten har tagits
fram av Linsstyrelsen Visterbotten utifran dialoger med flera av linets
aktorer samt i samverkan med andra myndigheter, i enlighet med
regleringsbrevsuppdraget om att uppritta en regional plan for infrastruktur
for elfordon och fornybara drivmedel.

Vi ber er skicka ert remissvar till Lansstyrelsen Visterbotten senast den 15
december. Svaren bor limnas i bearbetningsbar form (t.ex. wordformat) per
e-post till vasterbotten@lansstyrelsen.se och med kopia till
elin.soderberg@lansstyrelsen.se.

Ange diarienummer 425-11161-2019 och remissinstansens namn i
amnesraden pé e-postmeddelandet.

Remissinstansens namn ska dven anges i dokumentnamnet.

Elin Soderberg
Klimat- och energisamordnare

S4 hir hanterar vi dina personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa hittar du pa
www_lansstyrelsen.se/dataskydd.

Lansstyrelsen Visterbotten
901 86 Umed. Besoksadress: Storgatan 71 B
Telefon vaxel 010-225 40 00, fax: 010-225 41 10
E-post: vasterbotiena lansstvrelsen se
Webbplats: www lansstyrelsen. se vasterbotien
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Drivmedelsstrategi och handlingsplan for Vasterbottens lan

Regional plan for infrastruktur for

elfordon och férnybara drivmedel i Vasterbotten

https://www.teamengine.com/fileviewer/FileViewer/FileViewer.html?userSessionKey=smgxvqft985vft3p65ddorr3hwhb3lI3uSxmpq5pnazzgbzm5&...  2/26



2020-12-01

https://www.teamengine.com/fileviewer/FileViewer/FileViewer.html?userSessionKey=smgxvqft985vft3p65ddorr3hwhb3lI3u5xmpg5pnazzgbzm5&. ..

Kfm 201214 bilaga 1 Remiss Drivmedelsstrategi och handlingsplan fér Vasterbottens lan.pdf

Innehal

OISR s s impssmsii s yseraE eSS S e AR et 2
Kunskapssammanstalining och medskick..........................c.cocooouommooooeo 3
Handlingsplan 2020-2024................c.coouiiuiiiiiie oo 8
Overgripande rekommendationer..........................coccooovomooeooo 8
PN RSN TR ORI v et oot B S R e s e e imonm et 8
Starkt efterfragan pa fornybara drivmedel.......................ocooovoveomoe 9
StOd: DrivmedelStrappan. .............ccooeuiiiuiiuiiieiieeeceeeeeeee oo 10
Samverkan och gemensamma avsiktsférklaringar..................occooooo 10
Framja och st0dja iNVeSteringar. ................oco.o.ooovvooieooeoeeoe S 11
Andamalsenlig utbyggnad av distributionsanlaggningar........................... 13
Kartor och verktyg som stdd for planering av andamalsenlig URDUEENAE . o e 14
IO s A R B s s mirai i i ieas e 14
Regional infrastrukturplan i WebbGIS - stod fér BORBIISEIING ...t iciiiiiii iRt feasmssnosesssnasssnanenes 15
Exempel pa framtida spridning av OIStrIDUtIOASEMIBERINGRN . .oiscvisominissssaivimsissinsssmmiisititisciss 15
Funktionellt prioriterat vagnat i behov av publika snabbladdare............................. 19
Overblick drivmedel............................... R T I 20
Vidare [3sning..............cccccovveveeinvvinnsenneesressoins S S S R R R R S i 22
2

3/26



2020-12-01

https://www.teamengine.com/fileviewer/FileViewer/FileViewer.html?userSessionKey=smgxvqft985vft3p65ddorr3hwhb3lI3uSxmpq5pnazzgbzm5&. ..

Kfm 201214 bilaga 1 Remiss Drivmedelsstrategi och handlingsplan fér Vasterbottens lan.pdf

Inledning
Lansstyrelserna i Sverige har fatt i uppdrag av regeringen att ta fram regionala planer for
infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel samt arbeta med att genomfora dessa planer.

Syftet med denna plan ar att framja och samordna en dndamalsenlig utbyggnad av

distributionsanlaggningar for férnybara drivmedel (tank- och laddstationer). “ ' >,
Overgang till férnybara drivmedel kravs for att na flera mal: 5 '=
- Agenda 2030 (bl a mal 7 och mal 13) 'l‘“’z’

- Parisavtalet '

- Miljomalet "Begransad klimatpaverkan”
- Noll nettoutslapp av vaxthusgaser 2045
- 70 % lagre vaxthusgasutslapp fran transporter 2030 jamfért med 2010

for hilibar utveckling

Overgéngen till fornybara drivmedel bidrar till, eller kan dven bidra till foljande samhallsmal:

- Okad forsérjningstrygghet

- Nationell och regional livsmedelsstrategi

- Landsbygdsutveckling

- Regional utveckling och sysselsattning

- Omstallning till en cirkular- och biobaserad ekonomi
- Giftfri miljé (Miljomal)

- God bebyggd miljé (Miljomal)

- Frisk luft (Miljomal)

Utbyggnadstakten behover skyndas pa for att malen ska nas.

Planen beskriver vilken etablering som behovs for att tillgangliggéra fornybara drivmedel (for
vagtransporter och arbetsmaskiner) pa en tilifredsstallande niva dver hela Visterbottens lan.
Handlingsplanen beskriver vilka atgarder och forhaliningssatt som ar rekommenderade under de
kommande aren. Planen ger vagledning om behov av dversiktligt antal distributionsanlaggningar for
olika férnybara drivmedel, samt lamplig lokalisering av dessa.

Ambitionen ar att handlingsplanen ska leda till att vi i Vasterbotten

- skapar planmassiga forutsattningar for etablering av laddinfrastruktur och
distributionsanlaggningar for fornybara drivmedel.
Bygger upp efterfragan pa fornybara drivmedel.
samarbetar och soker dialog for att skapa forutsattningar for etablering av
laddinfrastruktur och distributionsanlaggningar for fornybara drivmedel.

- samt brett framjar och stodjer paskyndande av investeringar i distributionsanlaggningar.
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Kunskapssammanstallning och medskick

Forutsattningarna ar olika, men alla ska med

| Skellefted, Umead och Lycksele sker cirka 65 % av transportutslappen och nastan 60 % av utslappen
fran arbetsmaskiner i Vasterbotten.! Dessa kommuner har flest invanare och hogst tathet, vilket ger
dem battre forutsattningar for dverflyttning till kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik samt inférande
av el-lastcyklar. Samtidigt ar det den som kor langst varje dag (exempelvis arbetspendlar langa
strackor i glesbygd), som tjanar mest p3 att byta till elbil eftersom de lagre driftskostnaderna d3
snabbast raknas hem.

Transportutsldppen kommer ocksa av besokande och genomresande (gods och manniskor).
Besoksnaringen ska inte begransas av att potentiella besékare inte kan ladda eller tanka fornybart.
Hela lanet och saval latta som tunga fordon, ska ges forutsattningar for fossilfria transporter. En
andamalsenlig utbyggnad behover darfor tillmotesgs bide behovet av geografisk spridning och
behoven i volym/antal.

Alla drivmedel behévs

Ett drivmedel som kan ersitta all bensin och diesel i transportsektorn finns inte idag och sannolikt
inte i framtiden heller. Det gar inte heller att svara p3 vad den "optimala mixen” av drivmedel ar.
Vilket drivmedel som viljs avgérs av en avvagning mellan flera olika faktorer som varje aktor maste
gora i det enskilda fallet. Linsstyrelsen vill med denna rapport ge ett stod i den avvagningen.

Utbytestakten av fordon kraver végval idag

Genomsnittsdldern fér en personbil som skrotas i Sverige har sedan 2010 legat p3 cirka 18 ar2.
Upphandling av bussar/kollektivtrafik gors ungefar vart tionde ar och lastbilar byts ut ungefir var
femte &r. Anlaggningsmaskiner kan enligt uppgift fran foretag ha upp emot 20 irs anvandningstid.
Detta innebar att en stor del av den befintliga fordonsflottan kommer att vara i drift 2030, da malet
om 70 % utslappsminskning ska ha uppfylits. Vilka fordon som kops in idag och framat ar alits3 helt
avgorande for maluppfyllelsen 2030.

Nya fordon och nya drivmede! samtidigt

Ingen koper fordon om det inte finns drivmedel och ingen borjar sélja drivmedel som inte
efterfragas. Detta ar en utmaning som maste éverkommas fér att 3stadkomma ett drivmedelsbyte.
Samverkan mellan drivmedelsproducenter, distributérer, fordonsproducenter, inkopare av
fordonsflottor och transportképare ar darfor helt avgorande. Nyckelaktorerna har ar fordonsagarna
(koper in/upphandlar fordon), transportképarna (koper in/upphandlar trafikarbete) och
distributionsbolagen. Tillsammans kan de vara padrivande i utbyggnaden av infrastrukturen. (Bide
vatgastankstationen och LNG/biogasmacken i Umea har kommit till stind tack vare denna typ av
samverkan.)

Skytteitrafik — enklare for elektrifiering och nya drivmedel

Elektrifiering av tyngre trafik har redan introducerats i busstrafiken i Vasterbotten. Det finns daven
dkerier med fordon som bara gdr mellan samma punkter, som tittar pa elektrifiering eller vatgas som
alternativ. Transporter som bara gar mellan fasta punkter utgor ett eget litet system och ar darfor
bra platser for introduktion av ny teknik.

' Nationella emissionsdatabasen http //extra lansstyrelsen se/rus/Sv/statistik-och-data/nationell
emissionsdatabas/Pages/default.aspx

? Trafikanalys 2016a. Statistik dver fordonsflottans utveckling — delredovisning av regeringsuppdrag. Rapport
2016:13. https://www trafa se/globalassets/rapporter/2016/rapport-2016 13-statistikover-fordonsflottans
utveckling---delredovisning-av-regeringsuppdrag.pdf 5.25
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Att ladda ar ndgot annat én att tanka

Med laddfordon kommer nya beteenden, eftersom de huvudsakligen laddas nar de star parkerade
vid hemmet eller arbetsplatsen. Att kunna ladda pa “sin” parkeringsplats r en viktig forutsattning
(ungefar 80-90 % av energin laddas vid icke-publika laddplatser) och kompletteras av publik
laddinfrastruktur som mojliggor rorlighet. Publika laddstationer bygger ocksa fortroende for tekniken
och ar viktiga for att dstadkomma en hég andel laddfordon. EU pekar i Direktivet for utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel, p4 att forhallandet uppskattningsvis bor vara en publik

laddpunkt per tio laddfordon.? Det optimala forhdllandet paverkas av faktorer som antal |addfor tem———

e R T T e e e C——

genomresande.

Batterier och tillgdng till el - parallella processer

| norra Ceneeinns.d ORI AR U AN TR i o ST R SRR 1 Sems s iu? s A
transportsektorn och mdustnsektom elektrifieras ytterligare kommer dock utmaningar att uppsta
och arbete med att hantera dessa har darfér redan paborijats. Det ror exempelvis 6kat produktion av
fornybar el, utbyggnad av nat, 6kad flexibilitet genom lager och flexibilitetstjanster samt
energieffektiviseringar.

Elfordon har idag hogre klimatpaverkan vid produktion in fordon med forbranningsmotorer. (Dessa
utslapp “kors igen” i drift.) Utslappen fran fordonsproduktion beror framst pa att det gar 4t mycket el
att producera batterier och om batterifabriken ligger i ett land med fossil elproduktion uppstar
sdledes stor klimatpaverkan. Framat bedéms dessa utslapp minska i takt med att elproduktionen i
andra lander blir mer fornybar eller genom att batterifabriker etableras dar det finns god tillgang till
fornybar el, sisom Northwolts etablering i Skellefte.

Konvertering

I de fall dar fordon har en ldng livslangd kvar, men dir kérbehovet skulle kunna tillfredsstillas med
andra drivmedel, kan konvertering vara ett alternativ. Det finns exempel i samhallet p3
konverteringar till de flesta typer av drivmedelstekniker. Det sannolikt vanligaste och billigaste ar
konvertering av bensindrivna personbilar till etanoldrift/E85, vilket kostar ca 10 000 kr. Konvertering
mojliggor en snabb overgang till férnybara drivmedel, eftersom man kan arbeta med befintlig
fordonsflotta (inte endast nybilsinkdp), samtidigt som det finns en god spridning av
distributionsanlaggningar for E85%. Konvertering kan dven vara relevant for tunga fordon. Det finns
aktorer som konverterar tunga fordon.’

Reduktionsplikten okar andeler rol och HVO i vanlig bensin och diesei

Reduktionsplikten, eHer branslebytet som den aven kallats, ar en lag som infordes 2018 och innebir
att drivmedelsleverantorer av bensin och diesel maste reducera vaxthusgasutsiappen med en viss
procentsats. Detta gor man genom att framst blanda in etanol i bensin och HVO i diesel.
Energimyndigheten har sedan haft i uppdrag att analysera i vilken takt procentsatsen successivt

* Laddinfrastruktur inom Klimatklivet, Energimyndigheten (2015)
http://epi6.energimyndigheten se/PageFiles/54480/Laddinfrastruktur%20inom%20Klimatklivet% 6202015

5982%20%285%29 pdf och Energimyndighetens hemsida Laddinfrastruktur
http.//www energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/energieffektiva-och-fossilfria fordon-och-

transporter/laddinfrastruktur/

* Se befintliga anlaggningar for E85 i Figur 6 nedan

* Biodriv Ost, Elfordon 2019. https://biodrivost. se/Portals/0/Publikationer/Trycksaker/Elfordon%202019-08-
08 pdf
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skulle kunna hojas for att oka andelen fornybart i bensin och diesel och darmed sanka
vaxthusgasutsidappen fran den befintliga fordonsflottan.®

HVO 100 till den som saknar alternativ

HVO 100 kan anvandas direkt i dieselfordon. Sverige importerar idag 65 % av Europeisk HVO-
produktion och 35 % av varldens totala HVO-produktion. Sverige har klassat om PFAD (en biprodukt
fran palmoljetillverkning) fran avfall till samprodukt vilket innebir att CO2-virdet hojdes (fran 0) och
darmed blev koldioxidreduktionsvardet samre an tidigare. EU infor ocksa regler for att undvika ren
palmolja i drivmedel.” Regeringens satsning Klimatklivet finansierar inte HVO 100-tankstationer.®
Samtidigt sker utveckling fér att producera HVO fran svensk hallbar ravara. Reduktionsplikten®

medfor en stor efterfragan pd HVO for inblandning i digsalefacAkammaniititnd it iiatiiat"

- 20ra sie herpende av. HVQ J100.0m man har it MR A AN R R AR A A RO e
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lattare an ett batteri, vilket kan vara av intresse for fordon som ska frakta tungt. Fordonen ar dock
dyrare och bade tankinfrastrukturen och utbudet av fordon ar i dagslaget begransat jamfort med tex.
el och biogas.* Det nya regelverket i EU rorande utslapp fran fordon, ger incitament till
fordonstillverkare att producera “zero- and low-emission vehicles” (fordon med koldioxidutslapp pa
0-50 g/km), vilket inkluderar saval elfordon som vatgasfordon.!? Vatgas som energibarare diskuteras
idag aven som I6sning for energilager som ger flexibilitet nar elproduktionen strivar mot malet om
100 % fornybart. Vatgas introduceras nu aven for lok/tag och andra farkoster. Det gor att vatgasen
kan spela flera roller i framtidens energisystem.

® Reduktionsplikt, Energimyndigheten

http://www energimyndigheten se;fo'l‘yaar!‘mawbar'ﬁetskme':er!redukbor‘»sp!«u‘»

7 RISE, Perspektiv pd svenska fornybara drivmedel (2019)

# Naturvdrdsverket. https.//www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Luft och-
klimat/Klimatklivet/Framjande-av-HVO/

? Reduktionsplikten ar en lag om att reducera klimatpaverkan frin bensin och diesel vilket gors genom
laginblandning av framst etanol i bensin och HVO i diesel.

10 RISE, Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel (2019)

1 BioDriv Ost, Elfordon 2019 https //biodrivost se/Portals/0/Publikationer/Trycksaker/Elfordon%202019-08
08 pdf

2 EU, CO2 emission performace standards for cars and vans (2020 onwards)

https://ec.europa eu/clima/policies/transport/vehicles/regulation en Regulation (EU) 2019/631 https.//eur
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0631
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Styrkor med ndrproducerade drivmede!

Biogas, etanol och vatgas ar exempel pa drivmedel som har styrkor d de kan narproduceras.
Narproducerat dr bra utifran ett krisberedskapsperspektiv eftersom det minskar siarbarheten.! Det
kan aven bidra till regional utveckling och arbetstillfallen. Vasterbotten har ocks3 goda
forutsattningar for arbetstillfallen inom tillverkningskedjan fér biodrivmedel.

Framja ett transporteffektivt samhélle - underidtta drivmedelsbyte!*
Genom att minska behovet av drivmedel underlittas arbetet med att ersitta fossila drivmedel med
fornybara. Energieffektiviseringar ar ofta de mest kostnadseffektiva atgarderna.

Ett transporteffektivt samhalle stravar efter att minska energidtgangen till fordon, samt antal
korda kilometer. Detta kan ske genom byten till mer energieffektiva fordon, 6kad
fylinads/belaggningsgrad i gods- och personfordon, kortare transporter genom exempelvis en
mer tat och funktionsblandad bebyggelse och att transporter ersitts helt med digitala méten,
samt forandrade arbetssatt och konsumtionsval. !5

Att arbeta for ett transporteffektivt samhille ger manga mervirden sasom minskad trangsel,
minskat buller, lagre halsovadliga utslapp, battre folkhalsa till foljd av okad fysisk aktivitet med
gang och cykel, vilket kan leda till lagre sjukskrivningskostnader etc.

Det finns en lang rad insatser som bidrar till ett mer transporteffektivt samhille. Att bygg
fortatat med funktionsblandad bebyggelse, leveranshubbar vid bostadsomraden, hela-resan-
planering med pendlarparkeringar och cykelstall vid busshaliplatser, arbetsplatshubbar,
parkeringspolitik (p-norm och p-kostnader), bussgator, underfatta digitala méten m.m.
Verktygsladan ar stor och kommuner har ett omfattande mandat inom detta omrade.

Vilka insatser som ger god effekt for effektiva transporter varierar i Vasterbotten, da
forutsattningarna ar valdigt olika. | glesare omriden med f4 men langa resor kan fokus vara effektiva
fordon, att inte kora stérre fordon an vad som bendvs, samakning, bilpooler, e-handel, digitala
méten, -utbildningar och distansarbete, samt ruttoptimering och ékad fylinadsgrad for
godstransporter. | tatorter med manga men korta resor kan fokus vara fortatning,
funktionsblandning och andra dtgarder som ger kortare avstind. Men ocks3 att i hogre utstrackning
premiera gang- cykel- och kollektivtrafik samt striktare parkeringspolitik och samordnade
godstransporter '® | stader kan lastcyklar komplettera litta lastbilar.

Privatagda bilar star parkerade 1 snitt 23 timmar per dygn.}” Med publika bilpooler, bilpooler i
bostadsrattsforeningar och andra typer av delningstjanster - sd3som bostadsnara leveranshubbar - gar

13 Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel s.13
https.//biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Rapporter/2019 Perspektiv_svenska fornybara drivmedel pdf

14 Denna handlingsplan ar avgransad till att hantera drivmedelsbytet. Rekommenderade insatser riktade
specifikt mot ett transporteffektivt samhalle presenteras dirfor inte. Arbete med detta bér dock ske parallelit
med overgang till férnybara drivmedel.

'S Strategisk plan for omstaliningen av transportsektorn till fossilfrihet (2017) https.//energimyndigheten.a-
w2m.se/Home. mvc?resourceld=109664 for mer information: http.//www energimyndigheten se/klimat.-
mz?zo]transportef/samordmmgsuppdragfor-oms!aﬂmng»av-transportsek(ornj

'¢ SOU 2013:84 Fossilfrihet pa vag (ofta benamnd FFF-utredningen) https //www regeringen se/rattsliga
dokument/statens-offentliga-utredningar/2013/12/sou-201384/

7 Energimyndighetens hemsida Laddinfrastruktur http //www energimyndigheten se/klimat--
miljo/transporter/energieffektiva-och-fossiifria-fordon-och-transporter/laddinfrastruktur/
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det att erbjuda losningar som gor det mojligt for medborgarna att inte sjilva aga bil, utan istallet ha
tillgang till bil vid behov.

Ju forr desto battre

Om en atgard som minskar utslappen genomférs 2020 och hiller i sig till 2030, blir den samlade
klimatnyttan dubbelt s stor jamfért med om den genomférs 2025 och héller i sig till 2030. Eftersom
koldioxid inte bryts ner i atmosfaren, ar det de summerade utslappen 6ver tid som avgor var
klimatpaverkan.!®

sterbottens ian har flera stvrkor yvergangen till fornybara

¢ Northvoits etablering av batterifabrik till elfordon

e God tillgang till forny P ey ——————— e —

* Goda forutsattningar att for halibar ravara till biodrivmedel

¢ Val utbyggt bredband mojliggor utveckling av delningstjanster, energistyrning och smarta
elnat

® Geografisk fordel med sammanhangande ortstrak utmed alvdalar underlittar planeringen av
effektiv transportlogistik och lokalisering av publika laddstationer,

¢ Engod samarbetskultur som framiac.mstiliningan

e Pagdende insatser som lyfter kommunernagfacorinaatse'snara Fraitovedaaanti'lfras e,
fordonsflotta.

s Flendaraonmiurideatan baita eriveoyigeiseatner som ger'goaa mdjugnetér uil mer

utvecklad cykelpendling och smartare distribution i centrumomridet

¢ Lénet har pagdende innovationsinsatser och testbiddar med autonoma fordon som drivs
med fornyelsebara drivmedel
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Handlingsplan 2020-2024

For att fa till stdnd en andamalsenlig, robust och palitlig utbyggnad av infrastruktur for elfordon och
fornybara drivmedel, behovs planmassiga forutsattningar, efterfrégan pa fornybara drivmedel,
samarbete mellan nyckelaktorer och att mojligheter for framjande av etablering av fornybara
drivmedel tillvaratas.

Nedan foljer rekommenderade insatser for att sakerstilla detta. Arbetet bor ses som en forutsattning
for att vi i Vasterbotten ska bidra till att na det nationella malet om att minska utslappen av
vaxthusgaser fran transporter med minst 70 % 2030 jamfort med 2010.

ergripande ekommendatior er

Ambition: Att ett aktivt klimatledarskap driver arbetet hos linets aktorer.

Rekommendation till lanets beslutsfattare och verksamhetsledningar staller sig bakom och driver sin
organisations ambitioner och vision for fossilfria och effektiva transporter.

Rekommendation att ta fram plan fér kompetensforsorjning som svarar pa hur ens organisation ska
se till att de har ratt kompetens for att fatta hallbara transport- och drivmedelsbesiut.

Rekommendation att folja upp organisationens/verksamhetens arbete for effektiva och fossilfria
transporter minst arligen.

Rekommendation att se over affarsmodeller for att tillvarata mervirden och affarsmojligheter i
omstaliningen till en fossilfri och effektiv transportsektor.

Jiarmm A i3 Far it Mtrninga
rig 135igd al E

Ambition: Att skapa planmassiga forutsattningar for etablering av laddinfrastruktur och
distributionsanlaggningar fér fornybara drivmedel.

Rekommendation till kommuner att ta hojd for etablering av alla former av fornybara drivmedel
(exempelvis laddstationer, LBG, biogas) vid utpekande av mark for drivmede! i den fysiska
planeringen. Om det exempelvis ar lampligt for gas men inte bensin, s kan man skilja pa det.

Rekommendation till kommuner att synliggora ambitioner rérande etableringar av
distributionsanlaggningar for fornybara drivmedel genom att axampnalhvic vilkamn e*ehlorirgnraru,

distributionsanlaggninear.‘inr vargac' miogas’ fNT{104 nin annrals
industriomraden oc' nircaagnottnober

Rekommendation rill kesnmunes.att facmudaranch bommerinnsa 6301 5isrn Bt Ut e
effektiva och fossilfria transporter och mobilitet.

RAMMenAlLg S URE N SRa’ TUTa Uil UOH KunNUmige e
dialog for att planera laa ghiguéa okansegoeac 3V sbahnlacsastamanar, Faoif e NS, g~

Rekommendation till kommuner att integrera ST SN Po  Noe o oo oo,
transporter | relevanta styrdokument (Ove e T I —

med mera). Alternativt att antann handinagnlan fiu.fassifri 1sh néfnkkitma’ (@RS 081 ST K
hanvisaath/ ratirainimumnet  essaita ter i, forna’satskg ororrerioe ariraae ) terrart sasys

behov eller lurbari avamnphsic dan hadintlinatrddinfrrstribt e
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Rekommendation till kommuner att ge stod och vagledning kring etablering av icke-publika

3005 TaUON e Ol B T O T P I I SV TP A U P s P P P v o e e

Rekommendation till Linsstyrelsen att Iyfta elinfrastruktur och laddinfrastruktur nar 6versiktsplaner
ska aktualiseras, daribland den regionala planen for fornybara drivmedel samt underlag som visar
aktuell tackningsgrad (t ex WebbGlISen “Regional infrastrukturplan”)

Rekommendation till Region Vésterbotten att beakta forutsattningar for distribution av fornybara
drivmedel vid upprattande av Lanstransportplanen och Trafikférsorjningsprogrammet samt fora
dialog med energibolagen sarskilt avseende laddinfrastruktur for tyngre fordon.

Rekommendation till kommuner att informera om och hanvisa till de nya kraven | Plan och bygglagen
(PBL) om att vissa byggnader (t ex nya bostadshus med fler an tio parkeringsplatser) ska ha forberett
for laddning av elfordon.!®

< . |

arkt eftarfr 2an pa fornvbara rivmede

Ambition: Att bygga upp efterfragan pa fornybara drivmedel.

Rekommendation till offentlig sektor att stalla om till fordon som drivs férnybart. Stod i arbetet kan
vara Upphandlingsmyndighetens rekommendationer fér hallbar upphandling (kop, leasing eller hyra)
av fordon eller BioDrivs Osts Vagledning for klimatsmart offentlig upphandling av fordon och

transporter.

Rekommendation till féretag att fasa in fordon som drivs fornybart (el, biogas, biodrivmedel, vitgas).
CiA mei 1 TensaiImt e [eacT | LRV U e 0/ REAT A GRA P URIWGN NS W mmea - fin s udrif
2030. For att nd malen till 2030 behéver darfor upphandling/inkdp av fordon som drivs fornybart
goras i stor skala redan nu.

Rekommendation till foretag och offentlig sektor att ta fram handlingsplaner for hur den egna
verksamhetens genomforda och kopta transporter ska goras pa fornybara drivmedel.

Rekommendation att féretag som anviander arbetsmaskiner inom exempelvis skogsbruk, jordbruk,
industri och byggsektorn, undersoker mdjligheten att redan idag kora pa HVO 100 och vid kommande
inkop av arbewsinaskilier ertériraga arvesmaskiner som arivs pa éxempaivis el, vatgas elier biogas

Rekommendation att turist e T T T T T T ——

sds~= -

Rekommendation till Umed och Skellefted kommun att stalla storre krav pd att ., Jiotoistrthmgi gnre

med el eller lastcykel. De lagre bullernivierna ke uesr e e u e r e e e =

19 Mer information pa Boverkets hemsida

10

11/26



2020-12-01

https://www.teamengine.com/fileviewer/FileViewer/FileViewer.html?userSessionKey=smgxvqft985vft3p65ddorr3hwhb3lI3uSxmpg5pnazzgbzms. ..

Kfm 201214 bilaga 1 Remiss Drivmedelsstrategi och handlingsplan for Vasterbottens lan.pdf

Stod: Drivmedelstrappan

¢ Rl o ad moges Wan wiip e
© i igroml Cav P bamurs s s og orb
o cnnang o abogmsa e
e
b g, Mo v rrmg e iugris

e etale:

* MirproSucersd are ho rerDre S ater
* Marproducead Berghe g

@ Erempel pd drivmede som vaniigtvis
uppfyller rappstegets kriterier

Figur 1: Drivmedelstrappa baserad pa optimerad samhallsnytta vid val av fornybara drivmedel. De
basta drivmedelsalternativen (dvs. de med mesta méjliga samhallsnytta) terfinns pa trappsteget
hést upp till vanster. Att drivmedlet uppfyller hallbarhetskriterierna ir ett krav fér att vara med i
trappan (el undantaget). Kriteriet/kriterierna for varje trappsteg star under trappsteget.?®

En enkel, men mycket trubbig modell for att beddma ett fordons klimatpaverkan ar att bare ta hansyn till vad fordonet slapper ut
vid avgasroret. En mer rattvis modell r att se till hur drivmediet ar producerat och levererat (weli-to-tank) och det ar detta
tankesatt som ligger till grund for de reduktionssiffror for fornybara drivmedel som Energimyndigheten Ariigen publicerar. Det man
inte tar hansyn till 3r andra effekter som valet av drivmede! resuiterar | Ert elfordon dr energieffektivare och bulirar mindre,
lokalproducerad etanol ger arbetstilifsiien, biogas sluter kretsiopp med mara. Tanken med drivmedelstrappan (figur 1) ar att
maximera sd minga positiva samhaliseffekter som mojiigt nar fossifa drivmedel 3nd3 ska bytas ut mot fornybara.

Drivmedelstrappan ar tankt att lasas frin vanster till hoger dar de “basta” alternativen hamnar hogst upp. Om det av ndgon
anledning (for dyrt, for krdngligt, for osakert etc ) inte 3¢ maojligt att valja ett drivmedel pd oversta trappsteget hoppar man ned ett
steg och gor en ny bedomning

Kriterierna ar fasta men de drivmede! som uppfyiler dem kan variera utifran lokala forutsattningar och teknisk utveckling. Det ar i
dagslaget svirt att stalla upphandlingskrav som garanterar de alternativ som terfinns pa olika steg i trappan. Ett satt att oka
sannolikheten for att £3 det alternativ man onskar ar att sialla sarkray pa specifika drivmede.

Samyverka SN O ensamma avsIiKIstork Iringar

Ambition: Att samarbeta och soka dialog for att skapa forutsattningar for etablering av
laddinfrastruktur och distributionsanlaggningar for fornybara drivmedel.

Rekommendation till energibolag och foretag som producerar och/eller distribuerar fornybara
drivmedel samt foretag och offentliga organisationer med stora fordonsflottor att samverka och
utredzanighiphat centa' e santitza nicav wdionsom v iarpae CRINRLUNS RV
distributionsaniaggningar.

Rekommendation till féretag med tunga fordon eller arbetsmaskiner att eftersdka och vilkomna

dialoger med distributionsforetag rérande drivmedel till bdde tunga transporter och arbetsmaskiner,

samt till Linsstyrelsen att vara behjilplig med att vid behov férmedia kontakter.

% Vidare lasning: Vagledning for klimatsmart offentlig upphandling av fordon och transporter, Biodriv ost
(2020) http.//www brogasost se/Portals/0/Publikationer/Rapporter/Vagledning offentlig upphandling pdf
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Rekommendation till Region Vasterbotten, Linsstyrelsen och kommuner att samplanera
utbyggnaden av drivmedelsinfrasstuytusna *illssanmaas smrelntitiggeatane nginnne/lia,

Rekommendation till La s
for okad regional samverkan och nationelit péverkansarbete

Rekommendation till branschorganisationgr.att Anvandaf acdalanacn i 05 05 sl L amiasr o saodta,
driva och inga | natverk samt veW

Framja och stodja investering

Ambition: Att brett fraimja och stodja paskyndande av investeringar i distributionsanlaggningar

Rekommendation till energibolag och aktérer som dnskas."yggretnesinadinnibratizancate sia sidts
fran exempelvis Klimatklivet for att fortsitta investera i utbyggnad av laddstationer, samt att delta i
dialoger for att undvika "vita flackar” i laddinfrastrukturen.

Rekommendation till Linsstyrelsen att uppat lyfta frigan om finansiering av drift av publik laddning
pd icke-kommersiella platser.

Rekommendation till féretag som producerar och/eller distribuerar andra fornybara drivmedel att
soka stod fran exempelvis Klimatklivet fér investeringar i produktion och distribution av fornybara
drivmedel.

Rekommendation till drivmedelsstationer med langre an 20 km till nirmaste drivmedelsstation att
soka medel fran Landsbygdsprogrammet for uppgradering av cisterner. for att hantera drivmedel
med hog andel fornybart.

Rekommendation till energibolag och andra aktorer som bygger laddstationer, att vid inkop av

laddare vdlja sadana dar betalning RaM SRE MEd ENNETgt DETaTSyStam, sarmy att erterrraga robust

teknik - exempelvis att laddstolpen ar testad for att fungera i kallt klimat.

Rekommendation till kommuner att samverka med foretag och Trafikverket for att sakra
investeringar i laddinfrastruktur langs det funktinnelit nriariterade vignstat

Rekommendation till elndtsbolag att, i samverkan med relevanta aktérer, investera i elnatskapacitet
s att laddinfrastrukturens framtida behov ska kunna tillgodoses.

Rekommendation till verkstiader att kompetensutveckla personal samt uppdatera utrustning och
lokaler for att kunna ta emot fordon som drivs med olika tekniker for fornybara drivmedel.

Rekommendation till fordonsférsiljare att kompetensutveckla personal om styrkorna med fordon
som drivs med fornybara drivmedel och hur de kan anviandas p3 basta satt. -

Rekommendation till aktérer som séker bidrag eller projektmedel att hanvisa till att utbyggnaden av
infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel dven bidrar till maluppfyllelsen av flera olika mal_

undes Agueingd 73001 - SANE 08 . SHEATWA, TINIRIISN & PAT DT RY € Dk ———————

Rekommendation tii"LaFsstyrersenatt Utveckid et processtod Som torenklar finansiering och
planering av laddstationer for elfordon.

Rekommendation till Pasion MEstnefitater= Steallaferd kpppam 2o 3 g o®deg oy o o 7 ———
arbetet med kotlektwtraf k och andra geografiskt avgransade flottor som bas for etablermg av
distributionsanlaggningar for fornybara drivmedel. (Sdsom gjorts med biogas i Skellefted, samt
elbussar i Umead).

12
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Rekommendation till Region Vasterbotten, Skellefted kommun och Umed kommun att ta en
ledande roll i lanets arbete for ett energieffektivt och transporteffaldidcsannidite.

Rekommendation till kommuner att frimja etablering av distributionsanlaggningar for fornybara
drivmedel inklusive publik laddinfrastruktur.

Rekommendation till foretag med tillgang till substrat AT P T P S TR ST T O AN IR —

skogsbruk, reningsverk, massaindustri m fl, att framja regional produktion av biodrivmedel.

Rekommendation till samtliga aktérer att tillvarata mojligheten att anvianda linets omstallning til!
fornybara drivmedel for att starka den regionala utvecklingen. Exempelvis att analysera om
Northwolt-etableringen kan leda till anvandning av batterier fér lagringskapacitet och/eller
flexkapacitet och framjande av skogsindustrins potential till biodrivmedels-produktion.

Rekommendation till samtliga aktorer att omvaridsbevaka utvecklingen, inspireras av varandra och
utifrdn sina forutsattningar bidra i omstaliningen till effektiva och fossilfria transporter

13
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An ,jdrns_‘\-t\.””g '!\'%Pz,ﬁq v 4_? ibutionsan ("ggﬁgf‘;g%r
I ett forsta steg behOvs en geografisk spridning av distributionsanlaggningar for fornybara drivmedel -
detta for att sakerstalla framkomlighet/rackvidd. | nista steg behovs fortatning for att sakerstilla att

tiligdngen pd laddpunkter/distributionsanlaggningar inte blir en begransande faktor vid val av fordon.

Goda férutsdttningar for tillstdnd

Vid etablering av stationer for drivmedel &r hantering av brandfarliga vaior sannoliki tiistanaspiixig
utifran lagen o .

bér lampligt omrade avsattas for station fér drivmedel till fordon, samt faststallas i plan. Det ar ocks3

@M pligt att P T T T T T Ty T T T T T TP D e ——

Tillgdng till elnat ., <5 ek~+* -
Vid etablering av snabbladdare (6ver SOKW) behéver elinfrastrukiu T UeERES PUlETaETS Prader -~

for snabbladdning langs det funktionellt prioriterade vagnatet "Langvaga personresor” ar titorter,

smadorter, turistmal, drivmedelsstationer och Trafikverkets rastplatser.* P3 dessa platser finns en

elinfrastruktur att utgd fran. | Vasterbotten finns i dagslaget god tillgang till effekt for en initial

spridning av snabbladdare, men nar fortatning av laddstationer ska ske och laddare for tyngre fordon

rullas ut, behéver detta ske i niara samarbete med utvecklingen av elinfrastrukturen.

Ndgot att gora under tiden

En snabbladdning kan ta Melland0eb™w NUARGT . (er ar \NENBT ATE DIArers: 4 SOANMANNSTANANE RA £3 ¢+
det finns nagot att gora medan bilen laddas, till exempel en maojlighet att ata eller anvanda

toaletten.? For att undvika kobildning, eller att den laddaren man kort till dr ur funktion, ar det

viktigt att det finns tillrackligt manga laddpunkter vid varje laddstalle.

Starkta servicenoder

Distributionsanlaggningar bor lokaliseras till viktiga malounkter fér kommersiell och offentlig service,
transportnoder, besoksmal, turistinformation, friluftsliv m.m. Det finns goda majligheter att bidra till
synergier mellan flera samhallsmal vid etablering av distributionsanlaggningar. Vid planering kan
levande landsbygd, turism, naringslivsutveckling, krisberedskap, logistikinfrastruktur och
samhallsservice darfor beaktas.

Starkta transportnoder

Transportnoder som utgér knytpunkter mellan olika transportslag, sdsom hamnar och
omlastningscentraler till jarnvag, kan ocks3 utgora lampliga platser for drivmedelsdistribution och
laddning. Aktorer som nyttjar transportnoden, sasom akerinaringen, bor involveras i
planeringsarbetet.

71 MSB Hantering av brandfarliga gaser och vitskor vid bensinstationer (2015),
https://www.msb se/RibData/Filer/pdf/2 7549 pdf

Foreskrifter:

https://www.msb se[swreg‘wr;galzande‘rcg«w'brandfarhgavoch_fexplos»varvaro'“

Handbocker och vagledningar:

https://www msb se/sv/amnesomraden/skydd-mot-o yckor-och-farliga-amnen/brandfarligt-och

explosivt/informat L s e e e A R ISR SR Y ) 3 T B TR € R Y U P ——————

sannolikt aw skimas.om nastaar nar nua nanterpastrcaskrifternas wrire> |
L
1

# Trafikverket “Infrastruktur iui siiauuiauds i g 1a77gS S(OTre vagar (ZUisi
8 Trafikverket “Irfrrssndrrue S srdtbladdning I3ges stéree. vigar” (2018)
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Figur 2: Drivmedel, Vasterbotten. Kalla: Pipos

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR FOR SAMTLIGA
TILLGANGLIGA DRIVMEDEL
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Figur 3: Distributionsaniagge: naraTof Toridroar a'or (vrneabi | Vasteraortewn anaC I/ Kaii LhskussinasRIRg L fregravane '
forutsattningar for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmede! — 1 Vasterbotten, BioFuel Region
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Regional infrastrukturplan 1 WebbG stod Tor lokalisering
Lansstyrelserna har gemensamt tagit fram ett digitalt planeringsverktyg i WebbGIS, kallat Regional
infrastrukturplan. Dar syns fordonstyper per postnummer, befintliga distributionsanlaggningar for
olika fornybara drivmedel samt statistik dar Visterbotten kan jamféras med andra lan, liksom med
hela riket. Anvand garna kartverktyget vid planering av lokalisering av distributionsanlaggningar.?*

E .

Exempel pa framtida spridning a ribut

E C O dgenInNgar

BioFuel Region har i ett underlag som bestallts av Linsstyrelsen presenterat karf®-overyutangae -
onskvard etablering av distributionsanlaggningar for fornybara drivmedel. Dessa kartor har tagits
fram genom processer som involverat flera aktérer i linet och med bakomliggande analvs Aver,
nuldge och framtida utveckling av lanets transportsektor. Eftersom detta ar ett omride som
utvecklas beroende pd avsiktsforklaringar, mojligheter, efterfrigan, teknikutveckling och
policyutveckling, sa ska kartorna lasas oversiktligt och som exempel. De ger dock en god bild over
relationerna mellan drivmedlen i spridning. Man ser att de drivmedel som ger langre rackvidder (t ex
LNG/LBG) eller inte har lika manga fordonsmodeller pa marknaden (tex vatgas) etableras pa firre
stallen, och da pa storre orter eller i anknytning till storre fordonsflottor. Snabbladdare till elfordon
har daremot en tatare spridning, sa att elbilsagare ska kianna sig trygga att resa, turista och besdka
alla delar av lanet.

Placeringarna pa kartorna utgar i stor utstrackning fran befolkningstathet och koppling till annan
service. Exakt var en distributionsanliggning lokaliseras kan dock paverkas av enskilda aktorers
satsningar, vilket redan syns p3 kartan i form av befintliga snabbladdare och HVO 100-anlaggningar i
Boliden. Det ar darmed mojligt att nasta vitgastankstation upprattas i Boliden eller i Storuman vid
timmerterminalen, eller att nistkommande distributionsanlaggningar fér komprimerad gas etableras
i Vannas eller Robertsfors, aven om det inte finns markerat i kartorna nedan. Kartorna ger darfor
bara en overgripande bild och ska inte lisas som begransande eller hanvisande i form av val av
lokalisering.

24 Regional infrastrukturplan WebbGIS, https //ext-
geoportal lansstyreisen.se/arcgis/apps/MapSeries/index htmi?appid=cb67254fc19643c4a304e32ae46a3f11
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Overblick drivmedel

Alla drivmedel har olikheter. Har beskrivs mycket kortfattat skillnaderna mellan tillgangliga drivmedel
for vagirsran . FAc steeligasnd nfromasian racaesintoe d Srand faninpandza

Bensin

Importeras eller importerad ravara. Priset varierar beroende p3 oljepriset. Vilutvecklad infrastruktur
och teknik. Utslapp av fossil koldioxid som paverkar klimatet, utslapp av partiklar, kvavedioxigs .m¥
hélsovadliga amnen. Stor miljopaverkan, ut

ravaruframstalining och produktion av drivmediet.

Diesel

Importeras eller importerad ravara. Priset varierar beroende p
och teknik. Utslapp av fossil koldioxid som paverkar klimatet, utslapp av partiklar, kvivedioxid, m fl
halsovadliga amnen. Jamfért med bensin har diesel nagot lagre koldioxidutslapp per kilometer, men
hogre kvavedioxidutslapp. Stor miljopaverkan, utsldpp av vaxthusgaser och ofta dven social paverkan
vid rdvaruframstalining och produktion av drivmedlet.

HVO

Importeras eller importerad ravara i huvudsak. HVO kan dock tillverkas av svensk biomassa. Idag
importerar Sverige en mycket stor andel av den globala produktionen. Kan tankas direkt i fordon med
dieselmotorer. (Undersék om fordonsproducenten godidranirarannaing viaddnga 21 WOCUns 2
vara saker att forsakring eller liknande inte paverkas). Biogena koldioxidutslapp (som diarmed inte
raknas med i utslappsstatistiken) samt utslapp av kvavedioxid och partklar vid drift. Beroende pa
ravara kan ravaruframstaliningen orsaka mycket stor miljopaverkan, dar palmolja fran plantage som
ersatt regnskog ar det tydligaste exemplet.

Etanol

Produceras nationellt och importeras. Stor global produktion ger god tiliganglighet. Utvecklad
infrastruktur. Enkelt att konvertera bensinfordon till etanoldrift, begransad tillgdng pa nya
etanolfordon. Biogena koldioxidutslapp (som darmed inte riknas med i utslappsstatistiken) samt
utslapp av kvavedioxid och partiklar vid drift. Miljopaverkan fran ravaruframstalining och produktion
beror pa ravara och produktionsland. Svensk etanol hller mycket hog prestanda vad galler klimat,
milj6 och social hallbarhet.

El

Produceras nationellt. God potentiell tillganglighet pga valutbyggt elnat och att elfordon i huvudsak
laddas hemma, samt att Sverige ar nettoexportér av el. Begransad tillgang pga av att den publika
laddinfrastrukturen dnnu inte ar valutbyggd i hela landet. Elfordon ar nollemissionsfordon - de
slapper alltsa varken ut vaxthusgaser eller halsopaverkande amnen vid drift. Mycket lag bullerniva.
Utsiapp fran produktionen av el varierar beroende pa hur elen produceras, i Sverige ar
elproduktionen i princip koldioxidfri, men har annan paverkan exempelvis fran karnavfall. Vid
effekttoppar, tex. kalla vinterdagar, importerar Sverige el och da beror milj6- och klimatpaverkan pa
ursprungsland.

Gas

Fordonsgas ar metan som antingen &r fossil (naturgas) eller biogen (biogas). | Sverige utgérs
fordonsgasen i huvudsak av biogas (ca 94 %) och ar narproducerad, da det inte ar effektivt att frakta
komprimerad biogas langre strackor. Biogas gors i huvudsak av matavfall, avioppsslam eller godsel. |
Vasterbotten produceras biogas for fordon i Skellefted av matavfall. Tankmaojligheter i lanet for
biogas finns i Skellefted och Umea. | Umea finns dven tankstation for flytande gas, LNG, for tunga
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fordon. Flytande naturgas (LNG) och flytande biogas (LBG) ger lang rackvidd, upp till 100~120 mil
beroende pa last.
V'GIQU‘)

Narproduceras i Sverige. | Sverige produceras vitgas for fordon genom elektrolys (el och vatten). Det,

lattare an ett batteri och vatgasfordon kan overlag kora mycket langre pa en tankning jamfort med
vad elfordon kan pa en laddning. Vit paérochon’ar nduemiséionéinchon - he Lianner Anréa vatken i
vaxthusgaser eller halsopaverkande amnen vid drift. Det finns idag en icke-publik vitgastankstation i
Umea.
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Vidare lasning

Diskussionsunderlag for regionala forutsattningar for infrastruktur formomermmamtry orpryimgre:
drivmedel - i Vasterbotten (2019), BioFuel Region

For nulage, regelverk, fordjupning drivmedel, scenarioanalys, med mera.

Perspektiv pd svenska fﬁf nybar aAW———-———_—.—.—..

L]
Analys drivmedel ur flera camhillsma!, ccenarier till 2030, antamtinl rynmak, mendsibging, .

hi NOPN Y LA s Sl  s &'-’1 v QQ.I‘uoscvo:s:‘ u\w “.“
rnybara. drivmedel ndf.

Injrésuraxiur jut sruuthbluhing ratigs storre vagar (2UT8) YPOIRVETREY

For Trafikverkets bedomning av behov av publika laddare och var det behover byggas i
Vasterbotten.

https://trafikverket.ineko.se/Files/en-
US/48899/Ineko.Product. RelatedFiles/2018 172 infragteuktie, for. <nahhladdning. lan..
gs storre vagar regeringsuppdrag. pdf

WebbGlS - Regional infrastrukturplan (2020 och lépande), Lansstyrelserna

Kartverktyg for visualisering av befintliga fordon, befintliga tank/laddstationer och
transportfioden.

httos://ext-
geoportal.lansstyrelsen se/arcgis/apps/MapSeries/index.htm!|?appid=cb67254fc 19643
c4a304e32aed6a3f11

Ladda for framtiden (2017), Sv Ssrymacenmmumonntn cepumner

For rad till kommuner om hur de kan framja laddinfrastruktur.

https //webbutik.skr.se/bilder/artiklar/pdf/7585-571-
4 pdf?issuusi=ignorehttps://webbutik.skl.se/bilder/artiklar/pdf/7585-571
4 pdf?issuusl=ignore

BioDriv O3T toraon 2019 12019

wtzpsig/b‘cdnvost,se/Portals/O/Publukanoner/Trycksaker/Elfordon%ZOZO19708008.pdf

Vagledning for klimatsmart offentlig upphandling av fordon och transporter, Biodriv Ost

http://www.bsogasost.se/Portais/O/Publ|katnoner/Rapporter/Vag!ednmg offentlig up
phandling.pdf
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Lénsstyrelsen Meddelande 2
Visterbotten Datum Arendebeteckning
2020-11-10 425-11161-2019
Séndlista
Bil Sweden

Biofuel Region
Biosfarsomrade Vindelilven
Bjurholms kommun

DHL Freight

Dorotea kommun
Energifabriken
Energikontor Norr
Fahlgrens dkeri

FAMA Maskin

Gasum

Inlandets teknikpark
Inlandsbanan

Kaj Johanssons Akeri
Kollektivtrafikmyndigheten
Komatsu Forest

Lycksele kommun
Lanstrafiken

Mala kommun

Martin & Servera
Nordmalings kommun
Norra Skogsiagamna

Norsjo kommun

Natverket for hallbart byggande och forvaltande
Oazer

OK Visterbotten

Qstar

Region Vasterbotten
Robertsfors kommun
Schenker

Sekab

Skelleftea kommun
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Lansstyrelsen
Visterbotten

Skellefteabranslen
SkelleftedKraft

Sorsele kommun
Storumans kommun
Sveriges byggindustrier
Sveriges Akeriforetag norr
Transportforetagen
Umea Energi

Umed Universitet
Vattenfall

Vilhelmina kommun
Vindelns kommun

Wist Last & Buss
Vinnds kommun

Asele kommun

Meddelande
Datum
2020-11-10

Arendebeteckning
425-11161-2019
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VILHELMINA Vilhelmina kommun 2020-11-17
‘ KOMMUN Tekniskaavdeiningen o
S B TN ROSCN]
i ROMMUNSTYREISEN

Remiss: Drivmedelsstrategi och handlingsplan

Tekniska avdelningen ar positiv till att en Regional plan for infrastruktur for elfordon och fornybara
drivmedeltas fram. Vivill ocksa utifran de resurser bide personella och ekonomiska som Vilhelmina
kommun har, i storsta mojliga man verka for de rekommendationer som framgar av remissen och dar
vi har radighet i fragan.

| manga av frdgorna ser vi inte att Vilhelmina kommun ska kunna vara drivande utan dir maste
elbolagen och drivmedelsbolagen dvs. marknaden vara de som kommer med Iosningar men att
Kommunen kan vara behjalplig.

Tekniska avdelningen har i dagslaget redan gatt overtill att kéra i stort sett alla sina dieselfordon pa
HVO 100.

VILHELMINA KOMMUN

Tekniska avdelningen

Magnus Johansson

Besoksadress Telefon E-post

Torget6 0940-14000 Info@wilhelminase
91281
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(=% VILHELMINA Vithelmina kommun |\ [[ 115 LMINA ROMMUN 5000 11 16
—KOMMUN KOMMUNSTYRELSEN

-~ Rl Utvecklingsenheten ‘4. 11
J Tad”"

3
z :
[

|

Remiss: Drivmedelsstrategi och handlingsplan - Regional plan fér infrastruktur
for elfordon och férnybara drivmedel.

Naringslivskontoret lamnar foljande synpunkter pa det underlag som skickats ut av
Lansstyrelsen Vasterbotten. Var utgangspunkt ar Vilhelminas smaforetag-da de utgér
ca 80 %.

I grunden ar det positivt att det tas fram en strategi for drivmedel da det ar en viktig
faktor hallbarhet. Det ar dock lite svart att se naringslivskontorets roll fér att fora ut
information och na framgéng med att fa foretagen att arbeta i enlighet med
strategins rekommendationer till foretagen

De flesta foretagare anser nog att det ar viktigt att jobba med hallbarhet, oavsett
bransch. Men motivationen for att bedriva ett hallbarhetsarbete minskar om man
inte ser den direkta affarsnyttan och besluten ar komplexa kring vilka tekniska
I6sningar man ska valja och dad man bedomer att det blir kostnadsokningar for
foretaget.

Inom vissa branscher, som besoksnaringen ar forandrade konsumentbeteenden
redan en realitet som man behover forhalla sig till. Alternativa branslen, framfor allt
laddning av elbilar ar en fraga som ofta lyfts fram bland turistforetagare |
kommunen. Sarskilt foretagen som ingar i samarbetet Destination Kittelfjall och som
tagit fram handlingsplaner for saval enskilda foretag som for hela omradet kring en
hallbar utveckling turistiskt ser att fossilfria alternativ till bensin kommer att vara
avgorande for att marknadsfora omradet pa ett framgangsrikt satt. Detta eftersom
beroendet av personbil for att ta sig till och fran var kommun &r stort.

Inom transportbranschen och andra branscher med maskintjanster finns nog en
medvetenhet men inte lika tydliga drivkrafter att stalla om till fossilfritt eftersom det
ocksa kan krava storre investeringar som kan vara svara att tjana tillbaka. Den
tekniska utvecklingen och osakerheten kring vilka drivmedelslosningar som ar
optimalt gor det ocksa komplicerat att stalla om.

Strategins rekommendation att foretag som anvdnder arbetsmaskiner inom
exempelvis skogsbruk, jordbruk, industri och byggsektorn, underséker mojligheten att
redan idag kora pa HVO 100 och vid kommande inkop av arbetsmaskiner efterfraga
arbetsmaskiner som drivs pd exempelvis el, vatgas eller biogas dar sa ar lampligt
synliggor hur komplext det ar att fatta beslut pa foretagsniva.

Besoksadress Telefon E-post
Torget 6 0940-14000 Info@wvilhelminase
91281
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Ea VILHELMINA Vilhelmina kommun 2020-11-16
‘ KOMMUN
IS=q ey Utvecklingsenheten

I en liten kommun som Vilhelmina med ett begransat kundunderlag kommer vi
knappast att kunna tillgodose alla olika alternativ som finns pa marknaden. Sarskilt
om de branscher som har storst konsumtion och behov av drivmedel inte kan stalla
om eftersom de inte vagar eller har kunskap som gor att de kan ta beslut.

Finansiering av nya drivmedelslosningar pa vara tankstallen ar ocksé en viktig del.

"Rekommendation till drivmedelsstationer med ldngre dn 20 km till ndrmaste
drivmedelsstation att scka medel frdn Landsbygdsprogrammet for uppgradering av
cisterner, for att hantera drivmedel med hég andel fornybart.”

Av de drivmedelsanlaggningar som finns utanfor kommunens tatort ar det idag
endast tva stycken i kommunal ago, 6vriga drivs av privata féretag med mycket
begransat ekonomiskt utrymme. Var reflektion angdende ovanstiende
rekommendation ar att det visserligen ar bra att det i nulaget finns medel att séka i
Landsbygdsprogrammet for dessa men;

- Det belastar deras mgjligheter att gora andra stédansokningar da detta stod
ligger i sk “"de minimis” och det finns ett tak pa stodet pa ca 1,8 mkr.
Drivmedel ar inte en inkomstkalla utan en service och vara
drivmedelsanlaggningar behover andra affarsverksamheter for att ga runt. Om
de soker medel for att uppgradera drivmedelsanlaggningen med fler
alternativ laser det utrymmet for att genomféra andra investeringar som har
storre affarsnytta.

- Redan nu finns en lagandring kring inplastning av anslutningar och installation
av oljeavskiljare som innebar stora investeringar och maste prioriteras innan
fler investeringar kan goras eftersom man annars inte far fortsatta att salja de
drivmedel man redan har.

Denna nya “infrastruktur” som kravs for att uppfylla miljomalen, bér inte aligga
enskilda naringsidkare utan bor vara ett regionalt och statligt intresse att bygga upp.
Om inte sa sker, diskrimineras stora delar av var region.

Det borde tas fram ett statligt finansieringsalternativ for att sakerhetsstalla att
utbyggnad av fossilfria och alternativa tankstallen kommer att kunna etableras dven
dar det idag. Om det ska finnas strategiska punkter for alternativa drivmedel t ex i
Stalon sa maste det finansieras av nan form av 100% stéd. Det finns valdigt sma
mojligheter att t ex gora agar-/generationsskifte om sa inte ar fallet.

Besoksadress Telefon E-post
Torget6 0940-140 00 Info@wilhelminase
91281
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xgnﬁv&NA Vilhelmina kommun 2020-11-16

== Utvecklingsenheten

I remissunderlaget finns kartor for befintliga och 6nskade etableringar av
drivmedelsanlaggningar. Det ar positivt att det finns en regional ambition om att 6ka
tillgangen till alternativa drivmedel i hela lanet. Vi noterar dock med en viss forvaning
att den enda elladdaren i Kultsjédalen foreslas ha en placering i Stekenjokk. Vagen ar
justangd under stora delar av dret och det finns forslag om att begransa
mdojligheterna att vistas pa platan. Ett battre alternativ ar Saxnis eller Klimpfjall da
det aven kan innebara intakter for féretagen i form av inkdp av livsmedel eller besok
pa restaurang.

En annan reflektion ar att man 6nskar etablering av saval Etanol som HV100, ED95

och El i Stalon. Just nu ar det tveksamt om den entreprenor som driver macken ens
kommer att makta med att gora den investering som behovs for att kunna fortsatta
salja bensin och diesel. Men det ska ses mera som en kuriosa i sammanhanget.

VILHELMINA KOMMUN

Utvecklingsenheten

Ulrica Olsson

Besoksadress Telefon E-post

Torget 6 0940-14000 Info@wvilhelminase
91281
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Remissyttrande

Drivmedelsstrategi och handlingsplan — Regional plan fér infrastruktur fér elfordon och fornybara
drivmedel i Vdsterbottens ldn

Yttrande fran PDI (Politiskt Alternativ, Kristdemokraterna, Feministiskt Initiativ),
gdllande remissen samt yttranden fran tjdnstepersoner
1. Overgripande inledning

Férst och framst, ar ett samlat yttrande att rekommendera, vad galler Vilhelmina kommuns
remissvar. Dvs att sammanféra tekniska avdelningens yttrande med naringslivskontorets,
tillsammans med eventuellt tilkommande inspel och yttranden.

For det andra, ar utgangspunkter och lagesbeskrivningen fran Lansstyrelsen i flera avseenden
bristande. Anser man att ingen specifik “branslemix” ir att rekommendera, eller att det inte gor
skillnad mellan klimatneutrala eller fordon med inga utslapp alls (zero-emission), sa leder det till
inlasningseffekter och fortsatta storre utslipp av luftféroreningar (dar fixeringen pa koldioxid ar
Overordnad). Avgorande fér vagvalet, dr och blir den befintliga och planerade infrastrukturen, for
drivmedelstillverkning och distribution.

Forskning visar att blandbranslen, bade etanol- och oljebaserade, ofta har stérre negativ
miljépaverkan an klassiska rena branslen. Uppstartsfasen for etanolmotorer (E85/E95) ger flerfalt
hégre cancerogena féroreningar, miljogiftutslapp dkar sdledes. Import star for lejonparten av
etanolen. For biodiesel, HVO 100, ir férvisso svavlet borta som alstrare av sotpartiklar, men aven har
finns en 6kad grad av luftféroreningar. | manga stader och tatorter, synnerligen under kalla dagar
med inversion och hég grad av vedeldning for uppvarmning, ar fororeningarna redan ett problem for
bade miljon och folkhilsan. Det kan och bér inte férvirras.

En 6kad anvandning av HVO 100, kommer medféra en betydande 6kning av palmoljeimport, vilket
reser fler fragetecken, regnskogsskévlingen kommer fortsitta (aven om certifieringskravet ska halla
stangen), skog omvandlas till 3ker (iven for etanol, konkretiserat i “ILUC”, Indirect land-use change),
samt langvaga import (och beroende) via sjéfart ar inte langsiktigt ekologiskt hallbart, synnerligen
sett till livscykelanalys, dér alla ekologiska konsekvenser inberiknas.

Om noll-utslapp (inga utslapp av koldioxid och luftféroreningar, vid transporter), minimerat
importberoende och maximal ekologisk hansyn (lokalt, regionalt, nationellt, globalt) skall tas, ar det
renodlade laddbara elfordon och vatgasdrift (bransleceller) som ar bade den kort- och langsiktiga
I6sningen. Elektricitet produceras regionalt och kan energi-mellanlagras i vatgas (fornyelsebar vitgas,
tillverkad genom elektrolys). Vindkraftens volatilitet (lag tillgénglighet och hég oférutsagbarhet) i
produktion, kan for en géng skull omsittas i vatgasproduktion som mellanlagring for energi.

Valjer man att knixa sig fram med hybridl6sningar och biobranslen, gar omstallningen trégare och
langsammare, med bibehalina luftfororeningar i kdlvattnet. Men vad har kommuner och regioner
(medborgare, myndigheter, féretagare m.fl.) fér val? Infrastruktur och tillganglighet ar helt
avgorande. Att t.ex. placera en (1) snabbladdare i komm unen, i Stekenjokk, framstar som ett
symboliskt skamt. Nar snabbladdare bér finnas i Klimpfjall, Saxnas, Stalon, Dikanas, Kittelfjall och
Vilhelmina tatort, samt andra strategiska punkter i kommunen.

Investering i snabbladdare kriver inte bara en engangsinvestering (ca 150-250 tkr), det kriver ofta en
avsevard uppgradering av stromkapacitet, dir 32-64 Ampére ar ett minimum. | flera fall kan
markledningar behova bytas. Fasta och lopande avgifter kan oka kraftigt, for att drifta detta. Det ar
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inte kuriosa, att en bensinmack svarligen klarar att hantera de dterkommande hogre kraven, ens for
traditionella branslen. Det ar ett faktum, att investeringar maste finansieras till 100% och att t.o.m.
statligt driftstod ges i glesbygd med langa avstind. Eller enklare, staten (genom Vattenfall eller andra
aktorer) tillhandhar nyckelfardiga anlaggningar vilka man driftsatter p en upplaten plats (vid
bensinmack eller lanthandel, képcentrum) och ger en forsaljningsavkastning. Bensinmackar i stérre
stader och tatorter, kan sikert hantera detta, men volymerna i mindre titorter och byar i glesbygd,
maste ge ett riktat fullt investeringsstod och driftsstod.

Vatgasfordon har i dag natt konsumentledet, men avsikterna att skapa en infrastruktur har inte
lyckats tillnarmelsevis i Sverige. Man kan tycka det ar anmarkningsvart, att Vattenfall har en
vatgasmack i drift i Tyskland (som tillverkar sin egen vitgas med elektricitet), men att inget liknande
finns i Sverige, for Vattenfalls vidkommande. EU-projektet Nordic Hydrogen Corridor har inte natt full
ut, av narmast oforklarliga skal. Under 2020 har EU-kommissionen presenterat "En vatgasstrategi for
ett klimatneutralt Europa”, i Sverige diarieférd som Faktapromemoria 2019/20:FPM61. Den
behandlas nu av regering och departement. Vitgas ir ingen "bubblare” utan en framtida nédvandig
energibdrare. Staten maste proaktivt stodja en utbyggnad, en vatgasstation i varje kommuncentrum,
i hela landet, ar ett minimum av insats. Systemet maste vara nationellt geografiskt heltackande.

Vatgasstrategins utformning och implementering, kommer paverka nationella drivmedelsstrategier
pa ett mycket avgérande satt. Liter man koldioxidmalet fortsatt vara évergripande, kommer
overgangen ske langsamt och pa ett for miljén och folkhalsan negativt sitt. Laddfordon och
vatgasfordon ar bade kortsiktigt och langsiktigt, den enda hallbara I6sningen. Lastbilar och
jarnvagslok, kan med latthet drivas av vatgas/bransleceller. Intermodala I6sningar, tag-lastbil, skulle
dock bli miljémassigt battre om tvirbanan Lycksele-Storuman elektrifierades, liksom inlandsbanan i
sin helhet.

Kostnader for fordon, nyinvestering eller leasing, ar fortfarande patagligt dyrare an konventionella
I6sningar (liksom s.k. laddhybrider). Elfordon bér garageras och kunna varmhallas (plusgrader) for att
bli effektiva och funktionella, precis som laddinfrastruktur maste installeras , vilket kriver betydande
nyinvesteringar. | en region, med kallt klimat, stora sndmangder, langa avstand och ofta stora
hojdskillnader ar inte alltid ladd-elfordon de mest effektiva, utan vitgasfordon ar mer in ett bra
komplement, med tillrickliga prestanda och god rackvidd. Investeringsstod och miljobilspremier,
oavsett energibdrare for fordon, bér forstirkas ytterligare under en lingre dvergangsperiod, fran
Svenska staten.

Vatgasfordon, kommer nér en infrastruktur finns, samt nar forsaljiningsnumeraren blir avsevird, bli
ett bade ekonomiskt och miljomassigt fullgott alternativ. Men trésklarna maste staten avhjalpa
omgaende och under flera ir framgent. En utbyggnad omgaende, av "vatgasmackar” ar prioritet
nummer ett. | kombination med utbyggnad en stort antal laddstationer for laddfordon.

2. Vilhelmina kommuns perspektiv och stdllningstagande

Vilhelmina kommun &r generellt positiva till den omstalining som sker for att sinka utslapp och
minska miljopaverkan. Men fdrutsattningarna fér Vilhelmina kommun att avsatta ens den minsta
form av ekonomiska medel for syftet finns diaremot inte. Detta da utvecklingen demografiskt och
naringsmassigt gar, och har under lang tid gatt, at fel hall. En ojamlik arbetsmarknadspolitik p3
nationell niva i kombination med en éver tid I6pande under- och felkompensering i det kommunala
kostnadsutjamningssystemet (RiR 2019:29), har gjort att Vilhelmina kommun ligger absolut forst i
landet (2019) i bade ekonomiska trangmal och utmaningar kopplade till demografi/geografi.
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For Vilhelminas foretagare (och Vilhelmina kommun som sadan ) som kan komma/kommer att
behova gora investeringar i maskinpark, byggnader, drivmedelsanlaggningar eller el-laddinfrastruktur
sa ser vi aven har minst sagt stora ekonomiska problem om inte staten tillskjuter 100%
kostnadstackning over tid.

Avslutningsvis, pa ett privat- och féretagsekonomiskt plan, sa torde det vara ytterst tveksamt att man
i glesbygd kan genomféra en sadan massiv fordonsomstallning som nu planeras fran statligt hall. Den
ekonomiska kraften att investera i en eller tva elbilar, eller konvertering av befintliga, finns helt
enkelt inte i glesbygd generellt sett, varfor statens forhallandevis blygsamma subventioner kommer
fa till gagn pa landsbygden. Det enda vi ser Vilhelmina kommuns befolkning drabbas av dr dom allt
hogre skatter och avgifter for att férséka styra oss till en position som vi inte har medel eller formaga
att inta.

Vilhelmina kommun utgar darfér ifrdn att Lansstyrelsen, i sin roll som statlig samordnande myndighet
och garant for genomforandet av regeringens beslutade nationella mal, gor regeringen uppmarksam
pa sakernas tillstdnd och de effekter dessa har pa mojligheterna att genomfora nationella mal

3. Malsattningar dir staten maste ta ansvar fér genomférande:

Vatgasstation i Vilhelmina etableras omgaende, vatgasmackar i Saxnds och Dikands langsiktigt. Vi ser
samarbeten och samverkan med Vattenfall som ett ansvarsfull och tillforlitligt alternativ.

Snabbladdstationer, i Vilhelmina tatort, Stalon, Saxnas, Klimpfjill, Dikanis och Kittelfjall.

Snabbladdstationer ar ocksa dnskvirda vid Trafikverkets rastplatser vid Vojma Camping och
Meselefors.

Statligt stod for 100%-ig kostnadstéackning for investering och/eller att staten handhar etablering, vad
betraffar snabbladdare for laddfordon.
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Kommunalforbundet Partnerskap Inland -~ Akademi Norr
Deldrsrapport

Verksamhetsberittelse for kommunalférbundet Partnerskap
Inland — Akademi Norr perioden 2020-01-01 — 2020-08-31.

Verksamheten inom Akademi Norr har under de forsta dtta manadera bedrivits enligt de planer som
faststillts och genom de projekt som forbundet ir engagerade i.

Verksamhetsplan for Partnerskap Inland-Akademi Norr
2020

Mal
Vir region ges bista mojliga forutsittningar for utveckling och tillvaxt.

Delmal

Vi har god tillgang till eftergymnasial utbildning i medlemskommunema.

Vikan erbjuda kostnadseffektiv kompetensutveckling till savil offentlig som privat sektor.
Akademi Norr och Lircentrum ir en naturlig samverkanspart i frigor som ror kompetensutveckling.
Vi skapar goda underlag for strategiska beslut.

I samtliga medlemskommuner finns vilfungerande lircentrum med bra teknik for kompetens-
utveckling som dr tillginglig for alla.

Horisontella mal

Malsittningen ar att ingen individ ska diskrimineras utifrin harkomst, religion, kon, alder, sexualitet.
politisk tillhorighet eller socioekonomisk bakgrund.

Ekonomiska mal

Bedriva forbundets verksamhet inom ramen for faststalld budget.
Inte uppta langfristiga lan for forbundets verksamhet.
Tillgodose direktionens méjligheter att styra och leda verksamheten mot forbundets syfte och mal.

Verksamhet 2020

Akademi Norr har under perioden januari till augusti gjort justeringar 1 ordinarie verksamhet och
arbetssatt. Detta beror pa att direktionen i november 2019 beslutade att utveckla Akademi Norrs
verksamhet for kommande tre ar. En analys som gjordes under andra halvan av 2019 visade pa brister
1 ordinarie verksamhet. Kommunalférbundet ansdgs inte leva upp tillrickligt till de satta mélen.
Direktionen beslutade att Akademi Norr skall fortsitta sin verksamhet med samma syfte men med
nytt arbetssitt och metoder under en period pa tre ar. Tydliga matbara mal skall tas fram och en arlig
utvardering av organisationens verksamhet skall genomforas. Detta kommer resultera i ett
forandringsarbete av tydligare vision, mal och delmal som pagér 2020-2022. Det betyder ocksa att
det finns en osakerhetsfaktor infor perioden 2023 och framat da det bara finns beslut att driva
kommunalférbundet fram till 2022.

Akademi Norr ska verka for att den eftergymnasiala nivan héjs i medlemskommunema. Detta ska
goras genom att tillsammans med larcentrum g0ra hogre utbildning tillganglig i
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Kommunalférbundet Partnerskap Inland — Akademi Norr
Delarsrapport

medlemskommunema och samtidigt verka féren attityd forindring och 6kad motivation till att
utbilda sig. :

Akademi Norr ska utveckla kontakterna med universitet och utbildningssamordnare for att fa till
stdnd ett 6kat antal utbildningar som ir tillgangliga for boende i vira medlemskommuner utan att de
behover flytta till campusorter. Marknadsféra och kommunicera de universitets- och
yrkeshdgskoleutbildningar som efterfrigas av arbetsgivare i medlemskommunema.

Vi ska tillsammans med lircentrum och i samverkan med kommunemas néaringslivsfunktion utveckla
vér formaga att identifiera kompetensutvecklingsbehov och erbjuda kompetensutveckling till
yrkesverksamma i bade offentlig och privat sektor. Underhalla och forstirka funktionella nitverk
inom Akademi Norr som t.ex. lircentrum, kommun- och naringslivschefer. Det dr ocksa viktigt att
aktivt verka for att utveckla nya nitverk och samarbeten med andra aktorer som kan bidra till
kommunalfrbundets maluppfyllelse.

Vi ska arbeta med paverkan av beslutsfattare nationellt, regionalt och lokalt i fragor som ror
kompetensutveckling. Samt marknadsfora det arbete som gors. Vi ska sammanstilla och analysera
statistik om arbetsmarknadsliget och bevaka utvecklingstrender bade inom teknikutveckling och
kompetensutvecklingsomradet.

Arbeta fram och ansoka om nya projekt utifrin medlemskommunemas behov som dverensstammer
med kommunalférbundets uppsatta mil. Genomféra beslutade projekt. Vi ska tillsammans med
lircentrum arbeta for att forbittra forutsattningarna for kompetensutveckling i medlemskommunemna.
Kvalitetssikra lircentrum i forhallande till vad som krévs for att kunna genomfora tentamina enligt
larosatens direktiv. Piverka och stdja tekniker som bidrar till bittre forutsattningar for
kompetensutveckling. Administrera kommunalférbundets verksamhet. genomfora direktionsméten
regelbundet. Informera kommunema om hur arbetet fortskrider genom besok i

med lemskommunemnas kommunfullmiktige och/eller kommunstyrelse.

Verksamhet/aktiviteter

Utvecklingsarbetet med hogre utbildning ir en del av kommunalférbundets reguljira verksamhet och
alla kommunalférbundets medlemskommuner har en etablerad stodstruktur i form av ett larcentrum.
Mainga av arbetsgivama (inte minst kommunemna sjalva) har inda svart att rekrytera hogre utbildad
arbetskraft samtidigt som utbudet av distansutbildningar minskar. Vi ser ett fortsatt behov utav att
utveckla infrastrukturen fér akademisk utbildning samt att utbildningama i sig behover ha en stérre
flexibilitet i1 uppligg och form som £0r att de kan anpassas efter den lokala arbetsmarknadens
specifika behov och forutsattningar.

Akademi Norr har paborjat en organisatorisk forandringsprocess dir svagheter ses 6ver som lyftes
fram i analysrapporten som genomfordes 2019. En grundlig genomgang av ekonomi, aktiviteter och
nuvarande informationskanaler har genomforts for att kunna bista direktionen med bittre
utvarderingsunderlag.

Under perioden har Akademi Norr arbetat med att tydliggora sin roll till medlemskommunernas
beslutsfattare och tjinstemin utifran det tydliggorande uppdraget att verka for att den
eftergymnasiala nivan hojs i medlemskommunerna. Informationsinsatser har gjorts med goda resultat
dér kommunalférbundet fatt tid i TV, rad 10, nyhetstidningar och hemsidor med pressmeddelanden.
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Kommunalforbundet Partnerskap Inland — Akademi Norr
Delarsrapport

Akademi Norr har anordnat en digital workshop tillsammans med beslutsfattare fran 17 kommuner,
regionsrepresentanter i kompetensfragor samt ministern for hogre utbildning och forskning Matilda
Emkrans. Temat var kompetensforsorningen i inlandet for Akademi Norr och Lapplands
kommunalforbund. Workshopen har resulterat i ett stirkt samarbete dir bigge organisationer nu
tillsammans arbetar for att nd malet om battre tillgng pa eftergymnasial utbildning i inlandet. Beslut
fran direktionen fattades att Akademi Norr tillsammans med Lapplands kommunalférbund ska triffa
varje universitet tillsammans for att tillgingliggora anpassad distansutbildning i inlandskommunema
som en del i ett starkt samarbete mellan organisationerna.

Akademi Norr har under perioden arbetat med flera yrkeshogskoleaktorer for att tillgangliggora YH-
utbildningar infor HT 2021. Féretagsekonomiska institutet, Insgruppen, Medleam och Lemia har alla
samverkat med Akademi Norr infor hostens ansokningar. Akademi Norr kommer sta bakom en rad
YH-ansokningar - bland annat digital processledare of fentlig forvaltning, Lapland Culinary region,
specialistunderskéterska multisjuka aldre omgang 2, samt en rad utbildningar riktad till foretag. Detta
£0r att Akademi Norr blir en naturlig samarbetspartner forregionen i YH-arbetet och
kompetensfragor.

En viktig aktivitet som paborjats under aret ir en gemensam kompetenskartliggning som ska
genomforas i alla 13 kommuner tillsammans med naringslivskontor och YH-aktorer. Malet ir att
Akademi Norr ska kunna bestilla YH-utbildningar fran yrkeshogskoleaktérer istillet for att vilja pa
befintligt utbud. Detta ligger i direkt linje med vért mélarbete om att ha god eftergymnasial tillgang i
vara medlemskommuner och har fatt mycket fin respons frén néringslivskontor, kommunchefer samt
tjianstemin pa Region Visterbotten.

Akademi Norr har under perioden stirkt samarbetet med distansprogrammet socionom pa Umed
universitet. Detta innebir ett stirkt deltagande pa arbetsmarknadsdagar for socionomstudenter samt
att Akademi Norr kommer agera samordnare for studenter som vill praktisera eller gora
examensarbeten for medlemskommunema.

Beviljade projekt
Valfardsteknik i omsorgen (2020-08-01 - 2022-] 2-31)

Projektet finansieras av Europeiska Socialfonden. Projektet Vilfardsteknologi i omsorgen soks av
Akademi Norr och syftar till att 6ka den praktiska digitala kompetensen hos inland skommunemas
personal inom ildreomsorg och omsorg for personer med funktionsnedsittningar i norra Sverige.
Genom utbildningsprogram fér omsorgspersonal och ledarskapsprocess for hantering av
vilfardsteknologi, bland annat riktat till férsta linjens chefer, samt lirande pa strategisk niva. Den
digitala kompetensen brister i ménga fall i omsorgssektom samtidigt som kompetensutveckling
nedprioniteras och det stills krav inom de kommunala omsorgsverksamheterna att hantera ny teknik
och digitala l6sningar.
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Kommunalforbundet Partnerskap Inland — Akademi Norr
Delarsrapport
Forvaltning
chclbundna moten har under perioden genomforts med direktionen och lircentrum i syfte att
diskutera och besluta om inriktning och Iépande verksamhet for kommunalférbundet. Direktionens
arbetsutskott har ocksd sammantritt vid nagra tillfillen
Kommunalférbundet har gjort investeringar till en summa av 47 783 kronor under perioden.
Inga langfristiga lan har upptagits.
Maluppfyllelse
Direktionen anser att bade den I5pande verksamheten med fokus pa eftergymnasial utbildning och
den projektverksamhet som forbundet beskriver vil svarar mot forbundets syfte och de mdlsittningar
som ar uppsatta for verksamhetsiret genom;
- Attarbetet med att gora hogre utbildning méjlig i medlemskommunema fortsitter.
- Att Akademi Norr fungerar som en sammanhallande och utvecklande funktion for
Larcentrum i medlemskommunemna.
Direktionen anser att miluppfyllelsen ar god utifrin satta mal och de resurser som ar avsatta for den
lopande verksamheten.
Ekonomiska mal
Direktionen bedémer att de ekonomiska malen for verksamhetsaret 2020 inte kommer att nas. Detta
pa grund av att prognosen for dret visar pé ett underskott.
Redovisningsprinciper
Forutbetalda intikter
Har i huvudsak periodiserats och inte tillgodogjorts periodens redovisning.
Upplupna intakter
Har i huvudsak periodiserats och tillgodogjorts periodens redovisning.
>
S —
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Kommunalforbundet Partnerskap Inland — Akademi Norr

Deldrsrapport
T Kommunel- | o ackning Integration | Valfardsteknik | o o
férbundet omsorgen
Intikter
Erhilina bidrag 0 250000 150000 853064 1253064
Medlemsa vgift 1110704 0 0 0 1110704
Uppdragsutbildningar 232000 0 0 0 232000
Forsilda yyanster 132000 0 0 0 132000
Summa 1474704 250000 150000 853064 2727768
Kostnader
Loner 1020211 220000 60 000 393969 1694180
Kop av verksamhet 276 300 0 90 000 350000 716300
Ovriga kostnader 257300 30000 0 109095 396 395
Summa 1553811 250 vou 150000 853064 . 2806875
Differens -79 107 0 0 0 <79 107
Prognos

Resultatet for kommunalfrbundets verksamhet, inklusive pagdende projekt, 2020-08-3 | visar pa ett
negativt resultat pa 262 665 kronor. Det negativa resultatet beror framfor allt pa den nysatsning
Akademi Norr pabérjat detta 4r via beslut fran direktionen. Ny verksamhetschef anstilldes flera
manader tidigare in planerat. En nysatsning pa hemsida genomfors, ett aktivt marknadsforingsarbete
mot universitet och studenter har paborjats och ett intensifierat arbete med kompetcnskanléiggningar
infor Y H-ansokningar 2021 har paborjats som inte har legat inom ramen for ursprunglig budget.

Prognosen for 2020 pekar P4 ett negativt resultat med 264 196 kronor. Akademi Norr riknar med att
kunna hélla nuvarande prognos. En av orsakemna till detta ir beviljandet av europeiska
socialfondsprojektet Vilfirdsteknik i omsorgen dar vi har 30% finansiering av administratorstjinsten.
Detta gor att vi nar den 50% finansieringsgrad som efterfrigades av direktionen under 2020.

Storuman 2020-09-09

Martin Bergvall
Verksamhetschef

T ——————————————
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RESULTATRAKNING
Not Delars- Delars- Budget Prognos
bokslut bokslut
2020-08-31 2019-08-31 2020 2020

Verksamhetens intakter 1 1188 171 1972669 | 1474 704 1713 204

Verksamhetens kostnader 2 -1 442 025 -2 257 141 | -1 544 811 -1 965 600

Avskrivningar -5 261 -10 812 -6 000 -7 800

Verksamhetens nettokostnader -259 115 -295 284 -76 107 -260 196

Skatteintakter 0 0 0 0

Generella statsbidrag och utjamning 0 0 0 0

Verksamhetens resultat -259 115 -295 284 <76 107 -260 196

Finansiella intakter 3 0 0 0 0

Finansiella kostnader 4 -3 550 -2 790 -3 000 <4 000

Resutalt efter finansiella poster -262 665 -298 074 <79 107 -264 196

Extraordinéra poster 0 0 0 0

Arets resultat -262 665 -298 074 -79 107 -264 196
7
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Delarsrapport
BALANSRAKNING
Not Delars- Bokslut
bokslut
2020-08-31 2019
Anlaggningstillgangar
Mark, byggnader och tekniska
anlaggningstillgangar 0 0
Maskiner och inventarier 47 523 8 501
Ovriga materiella tiligangar 0 0
Finansiella tiligangar 0 0
Summa anlaggningstiligangar 5 47 523 8 501
Omsittningstiligangar
Formrad, lager och exploateringsfastigheter 0 0
Kortfristiga fordringar 6 127 662 121 933
Kassa och bank 3972 167 3800 738
Summa omsattningstiligangar 4 099 829 3922 671
SUMMA TILLGANGAR 4 147 352 3931 172
Eget kapital
Ingéende eget kapital 3723 165 3 950 401
Arets resultat -262 665 -227 236
Summa eget kapital 3 460 500 3723 165
Skulder
Langfristiga skulder 0 0
Kortfristiga skulder 7 686 852 208 007
Summa skulder 686 852 208 007
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 4 147 352 3931172
T — —————————
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2020-12-01
Kommunalforbundet Partnerskap Inland — Akademi Norr
Delarsrapport
NOTER RESULTATRAKNING
Not Delars- Delars- Budget Prognos
bokslut bokslut
2020-08-31 | 2019-08-31 2020 2020
1 Verksamhetens intikter
Statsbidrag 0 959 156 | 0 0
Projektintakter 301 116 198 037 | 0 410 500
Ersattning leasingbil 0 3076 |0 0
Uppdragsutbildningar 0 93 500 | 232 000 0
Forsalda tjanster 146 585 0] 132 000 192 000
Medlemsavgifter 740 470 718 900 | 1 110 704 1110 704
Ovrigt 0 0fo0
Summa 1188 171 1972669 | 1474 704 1713 204
Varav projekt 301 116 -1 116 410 | 0 410 500
Kommunalférbundet 887 055 856 259 | 1474 704 1 302 704
2 Verksamhetens kostnader
Loner 1048 082 943 629 | 1020 211 1458 000
Statsbidrag medlemskommuner 0 945000 | 0 0
Bidrag till medlemskommuner 0 30000 0 0
Revision 47 000 43 875 | 60 000 60 000
Ovriga tjanstekop 91 704 93 104 | 216 300 70 000
Datainvesteringar 19 862 14 156 | 0 0
Lokalhyror 31 059 35 140 | 45 800 42 000
Kontors- och férbrukningsmaterial 7 895 2344 | 5000 5 000
Tele- data kommunikation och porto 15 874 12 873 | 10 500 16 800
Transporter, hotell och resor 118 060 42 703 | 60 000 140 300
Konferenskostnader 36 162 55 586 | 100 000 45 000
Direktionsméten 0 21920 0 0
Representation 3882 2231|5000 7 000
Annonser, reklam och information 10 985 3280 | 10 000 110 000
Medlemsavgifter 11 460 11 300 | 12 000 11 500
Summa 1442 025 2257 141 | 1 544 811 1965 600
Varav projekt 301 116 -1 116 409 | 0 410 500
Kommunalférbundet 1 140 909 1140 732 | 1 544 811 1 555 100
3 Finansiella intikter
Ranteintakter 0 olo 0
Summa 0 0|0 0
4 Finansiella kostnader
Rantekostnader checkkredit 0
Drojsmalsrantor 0 0
Bankkostnader 3337 2790 | 3000 4 000
Valutakursfdruster 0 0
Kostnadsranta 213 0
Summa 3 550 2790 | 3000 4 000
e ——
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Kommunalforbundet Partnerskap Inland — Akademi Norr

Delarsrapport
NOTER BALANSRAKNING
Not Delars- Bokslut
bokslut
2020-08-31 2019

5 Anlaggningstiligangar
Ingaende anskaffningsvarde 644 880 676 312
Arets anskaffning 47 783 0
Arets utrangering/f6rsaljning -9 559 -31 432
Utgéende anskaffningsvirde 683 104 644 880
Ingaende avskrivningar 636 379 655 119
Arets avskrivning -5 261 -12 692
Arets utrangering/forsaljning 6 059 31432
Utgaende ack avskrivningar 635 581 636 379
Bokfort virde 47 523 8 501

6 Fordringar
Kundfordringar 29 138 3791
Skattekonto 23 138 44 663
Momsfordran 5688 42 516
Observationskonto 0 -530
Forutbetalda kostnader 68 209 18 140
Upplupna intakter 1489 0
Interimsfordringar automat 13 353
Summa 127 662 121 933

 { Kortfristiga skulder
Leverantdrsskulder 21 033 58 418
Utgaende moms 14 387 10 052
Preliminar skatt 34 305 9490
Preliminar 16neskatt 30 956 82 171
Semesterioneskuld 76 212 0
Beraknad lagstadgad arbetsgivaravgift 25 132 10 876
Berdknade pensionsavgifter 76 652 37 000
Forutbetalda intakter 408 175 0
Summa 686 852 208 007

10
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Granskning av

delarsrapport 2020

Kommunalférbundet Partnerskap Inland - Akademi
Norr

Per Stalberg, certifierad kommunal revisor

Oversiktlig granskning
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Innehallstorteckning

Inledning 3

lakttagelser och bedomningar 4

1
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Sammantatt ning

PwC har pa uppdrag av férbundets fortroendevalda revisorer Oversiktligt granskat
delarsrapporten for Akademi Norr fér perioden 2020-01-01 — 2020-08-31. Uppdraget
ingar som en obligatorisk del av revisionsplanen for ar 2020.

Med utgangspunkt fran stallda revisionsfragor lamnas foljande sammanfattande
revisionella bedémning per revisionsfraga:

pwc
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Revisionsfraga Beddmning

Har delarsrapporten Uppfylit

upprattats enligt lagens . o
krav och god Grundat pa var dversiktliga

redovisningssed?

Ar resultaten i
delarsrapporten forenliga
med faststallda mal for
god ekonomisk
hushallning, d.v.s. finns
forutsattningar att malen
kommer att uppnas?

granskning har det inte kommit fram
nagra omstandigheter som ger oss
anledning att anse att
delarsrapporten for 2020 ar uppréattad
i strid med lagens krav och god
redovisningssed i dvrigt.

Delvis uppfylit

Grundat pa var 6versiktliga granskning
av delarsrapportens aterrapportering
har det inte kommit fram nagra
omstandigheter som ger oss en annan
bild an att det prognostiserade utfallet
ar delvis forenligt med malen fér god
ekonomisk hushalining 2020.
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[nledning

Bakgrund

Direktionen ska behandla minst en delarsrapport per ar. | samband med detta ska aven
revisorerna bedoma resultatet i delarsrapporten. Denna granskning utgor underlag for
det utlatande som revisorerna ska lamna.

Delarsrapporten ska omfatta en period av minst halften och hogst tva tredjedelar av
rakenskapsaret och den ska innehalla en oversiktlig redogorelse for utvecklingen av
forbundets verksamhet och resultat sedan utgangen av foregaende rakenskapsar.

Revisionsobjekt ar direktionen som ar ansvarig for delarsrapportens upprattande. Vart
ansvar ar att granska delarsrapporten utifran god sed.

Syfte och Revisionsfragor
Granskningen ska besvara féljande revisionsfragor:

® Har delarsrapporten upprattats enligt lagens krav och god redovisningssed?

e Arresultaten i delarsrapporten forenliga med de faststallda malen fér god ekonomisk
hushalining, d.v.s. finns forutsattningar att malen kommer att uppnas?

Avgransning och Metod
Granskningen av delarsrapporten omfattar:

e Oversiktlig granskning av den finansiella delen av delarsrapporten per 2020-08-31,
e Forvaltningsberattelsens innehall,

e Hur forbundet redovisar hur val det prognostiserade resultatet ar forenligt med
malen fér god ekonomisk hushalining (finansiella och verksamhetsmassiga mal).

Granskningen utgar fran Vagledning 4, Granskning av delarsrapport, utgiven av
Sveriges kommunala yrkesrevisorer (SKYREV). Granskningen sker genom analytisk
granskning och intervjuer med nyckelpersoner som ar ansvariga for delarsrapportens
upprattande.

En Oversiktlig granskning har en annan inriktning och en betydligt mindre omfattning
jamfort med den inriktning och omfattning som en revision enligt ISA och god
revisionssed i 6vrigt har. Detta PM ar skrivet i avvikelseform och omfattar vara mest
vasentliga iakttagelser och bedémningar.

Den granskade delarsrapporten faststalldes av direktionen 2020-09-17.

Rapportens innehall har sakgranskats av férbundschef och ansvarig ekonom.

[ N
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[akttagelser och bedomningar
Lagens krav och god redovisningssed

Den upprattade delarsrapporten omfattar perioden januari — augusti. Resultatet for
perioden &r negativt och uppgar till -263 tkr. Styrelsen har éverlamnat rapporten inom
lagstadgad tid till mediemskommunerna.

Helarsresultatet 2020 prognostiseras att bli ett underskott pa drygt -264 tkr.

Utifran var rekommendation i féregaende ars granskning sa har forbundet anpassat
resultatrakningens uppstalining sa att den nu éverensstimmer med den uppstalining
som foreskrivs av lag om kommunal bokféring och redovisning (LKBR).

Delarsrapporten saknar uppgifter om vad arets investeringar avser samt hur val
investeringsutgifterna 6verensstammer med faststalld budget.

Grundat pa var oversiktliga granskning har det inte kommit fram nagra omstandigheter
som ger oss anledning att anse att delarsrapporten fér 2020 ar upprattad i strid med
lagens krav och god redovisningssed i évrigt.

God ekonomisk hushallning

Forbundsdirektionen har faststalit en budget och verksamhetsplan for 2020 innehallande
ett antal finansiella mal och verksamhetsmal.

Mal

Av delarsrapporten framgar att forbundet i sin verksamhetsplan faststallt ett
Gvergripande mal, ett antal delmal samt ett horisontellt och tre ekonomiska mal.

De finansiella malen ar:

* Bedriva verksamheten inom faststalld budget
* Inte uppta langfristiga lan

+ Tillgodose direktionens méjligheter att styra och leda verksamheten mot férbundets
syfte och mal

[ 8
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. Direktionens sammantagna bedémningen i delarsrapporten ar att de ekonomiska malen
inte uppfylls beroende pa det prognostiserade underskottet. Det berdknade resultatet
(-264 tkr) &r samre an det budgeterade (-79 tkr). Nagra langfristiga lan ar inte upptagna.

Samtliga verksamhetsmal framgar av delarsrapporten och direktionen bedémer att den
I6pande verksamheten val svarar mot forbundets syfte och malsattningar och att
maluppfyllelsen ar god i forhallande till de resurser som ar avsatta for den I6pande
verksamheten.

Grundat pa var oversiktliga granskning av delarsrapportens aterrapportering har det inte
kommit fram nagra omstandigheter som ger oss en annan bild an att det
prognostiserade utfallet ar delvis férenligt med malen for god ekonomisk hushallining

2020.

2020-11-06

Bo Rehnberg Per Stalberg
Uppdragsledare Granskningsansvarig

Denna rapport har upprattats av Ohrlings PricewaterhouseCoopers AB (org nr 556029-6740) (PwC) pa uppdrag
av Kommunalférbundet Partnerskap Inland - Akademi Norr enligt de villkor och under de forutsattningar som
framgar av projektplanen. PwC ansvarar inte utan sarskilt atagande, gentemot annan som tar del av och férlitar
sig pa hela eller delar av denna rapport.
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PARTNERSKAP INLAND- Y

AKADEMI NORR

Direktionen
Plats och tid

Beslutande

Ovriga

Utses att justera

Underskrift Sekreterare

Ordftrande

Justerande

Organ

| Sammantritddesdatum

Datum da anslaget sitts upp

Forvaringsplats tor protokollet

Underskrift

PROTOKOLL.
2020-09-17

Zoom 2020-09-17, ki 13.00-15.00

Britta Flinkfeldt
Isak Utsi

avgaende ordftrande

Sara Lundberg
Pia Sjiberg ersiittare
Arne Hellsten ersiittare
Roland Sjégren
Annika Andersson
Nicke Grahn
Susanne Hansson ordférande
Johan Andersson
Thomas Nisholm
Martin Bergvall verksamhetschef
Gudrun Susann Viklund sekreterare
Katarina Lindgren Cortés projektledare
UlIf Starefeldt kommunchef
Eleonore Hedman kommunchef
Annelie Svensson kommunchef
Johan Andersson
Annika Andersson ersittare
TXAYIV L S Wy
Gudrun Susanp-Viklun
=)

Yt Foorrnrs
Susanne Hansson ,

Johan Andersson

ANSLAG/BEVIS

Direktionen for Akademi Norr
2020-09-17
2020-10-05

Datum da anslaget tas ned

H(’Eudm‘n Sus;;nn \jii\llll};l \

{ 'td}u;ghc\lyrk.nn.}z

Utvecklingsenheten, Storumans kommunkontor

Protokollet dr justerat. Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag pa kommunens anslagstavla.

2020-10-27

(10)

Arjeplog
Arjeplog
Arvidsjaur
Sorsele
Mala
Lycksele
Vilhelmina
Dorotea
Strémsund
Solleftea
Kramfors

Akademi Norr
Akademi Norr
Akademi Norr
Arvidsjaur
Norsjo
Stromsund
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PARTNERSKAP INLAND-

AKADEMI NORR

l): rektioncnw

Justering (sign)

e

PROTOKOLL 7(10)

2020-09-17

AN § 31 AN/2020:7

Delirsrapport januari-augusti 2020

Delarsrapport januari-augusti 2020 f6r Kommunalforbundet Partnerskap Inland-
Akademi Norr har upprittats.

Resultatet for kommunalforbundets verksamhet for perioden januari-augusti

2020 visar pa ett negativt resultat pa 262 665 kronor. Det negativa resultatet be-

ror framfor allt pA den nysatsning Akademi Norr paborjat detta &r via beslut fran di-
rektionen. Ny verksamhetschef anstilldes flera manader tidigare in planerat. Fn ny-
satsning p4 hemsida genomfdrs, ett aktivt marknadsforingsarbete mot universitet och
studenter har pabérjats och ett intensifierat arbete med kompetenskartliggningar in-
for YH-ansdkningar 2021 har pabérjats som inte har legat inom ramen for ursprung-
lig budget.

Prognosen for 2020 pekar pa ett negativt resultat med 264 196 kronor. Akademi
Norr rilkknar med att kunna hilla nuvarande prognos. En av orsakerna till detta ér be-
viljandet av europeiska socialfondsprojektet Vilfiirdsteknik i omsorgen dir vi har
30% finansiering av administratrstjdnsten. Detta gor att vi nir den 50% finansie-
ringsgrad som efterfragades av direktionen under 2020.

Direktionen beslutar

att faststilla delarsrapporten januari-augusti 2020 for Kommunalforbundet Partner-
skap Inland-Akademi Norr och skicka den till revisorerna for granskning och med-
lemskommunerna foér kdnnedom.

att eftersom prognosen for 2020 visar p4 att kommunalfSrbundet inte kommer att
klara av balanskravet for 2020 sa avser man i bokslutet att dberopa en stark finansi-
cll stéllning som synnerligt skil for att kommande &r inte reglera underskottet.
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